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Provvedimenti a favore dei porti turistici

ONoRevoLI COLLEGHI | — K da anni che si
sottolinea la necessitd, diremmo 1'urgenza, di
emanare strumenti legislativi adeguati a fa-
vore dei porti turistiei.

Puntualmente, in occasione della manife-
stazione internazionale del Salone nautico di
Genova (gid all’8* edizione), il problema dei
porti turistici viene portato all’attenzione del-
le autoritd governative e dell’opinione pub-
blica. E, puntualmente, il Ministro della ma-
rina mercantile in carica da, al riguardo, le
pit ampie assicurazioni. Ma, ahimé, & anche
puntualmente vero che, fino ad oggi, nessun
testo legislativo relativo ai porti turistici, che
possa far da base ad una discussione concreta,
& stato presentato. Tutto, fino ad oggi, é rima-
sto sul terreno, vago e incerto, delle promesse.

I proponenti si rendono perfettamente con-
to come il problema dei porti turistici, alla
luce della vigente legislazione, sia complesso.
Come il problema dei porti turistici venga ad
investire, prima di ogni altra cosa, 1’altro
grande problema della conservazione del pa-
trimonio paesaggistico costiero (che deve es-
sere intransigentemente difeso), la sistemazio-
ne del territorio litorale, problemi comuni a
tre Ministeri, la marina mercantile, il turismo,
i lavori pubblici e, per cid che riguarda i
vineoli sul paesaggio, il Ministero della pub-
blica istruzione. I proponenli sono d’accordo
che questa complessa materia, non del tutto
facile ad essere dipanata nei suoi aspetti tec-
nici e giuridici, comporta forse la elaborazio-
ne di un Piano da elaborarsi fra i Ministeri
interessati. ma sono altrettanto convinti che

I'Ttalia non pud ulteriormente rinviare il pro-
blema con le solite « annuali » affermazioni
di principio, soprattutto perché rischia, in un
settore dove gli altri Paesi rivieraschi stanno
marciando a pieno ritmo, di perdere definiti-
vamente 1'ultimo autobus. Sarebbe cosa im-
perdonabile. Il nostro turismo, o riesce a qua-
lificarsi, a distinguersi, o & destinato ad una
lenta ma fatale decadenza, e se ne avvertano
gia i sintomi.

Ecco perché c’¢ il dovere di rompere gli
indugi, di passare dalla fase delle promesse
alla discussione concreta su un testo di legge,
qualunque esso sia, anche tutto da emendare,
ma tale che svegli i dormienti, stimoli i pigri
a muoversi sul terreno concreto dei fatti.

E questo il compito che i proponenti, umil-
mente, affidano al loro testo di legge. Azione
di stimolo. Perché si proceda. Con urgenza.

I proponenti trovano del tutto superfluo
sottolineare dettagliatamente gli aspetti del
problema legati ad una « vicenda » che, es-
sendo sotto gli occhi di tutti, si illustra, nella
sua importanza e immediatezza, da se. Il Me-
diterraneo & diventato una grande via turi-
stica. Con il mezzo nautico da diporto, anche
il pitt artigianale, si coprono oggi, in mare,
grandi distanze. Si visitano isole, paesi, con-
tinenti. L'Italia, con tutto il suo incompara-
bile patrimonio naturale e artistico (ecco la
nozione di porto turistico) si deve aprire a
queste correnti vivissime di traffico turistico.

Ecco la foce dell’Arno (un esempio sui
tanti) che si presta meravigliosamente per chi,
venendo via mare dalla Francia o da altri
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Paesi con imbarcazioni da diporlo, intenda
poi, servendosi del sistema autostradale viei-
no e rapido, visitare i tesori d’arte della To-
scana. Non c’e¢ localitd costiera italiana che
non apra, ad una clientela marittima, per sua
natura avida di vedere e di conoscere, le stra-
de per avvicinarsi ai nostri « tesori » naturali,
architettonici, archeologici, unici al mondo.

Questa la spinta morale da assecondare,
da esaudire. Ed & una spinta, diremmo una
ondata, dietro la quale vive e pulsa tutto un
mondo che, da anni, fra difficoltA di ogni
genere, nel settore dei cantieri navali, dei mo-
tori marini, delle opere di rimessaggio e altro,
cerca di rispondere, nel modo piu adeguato
ad una « domanda » di servizi sempre piu
massiccia e sempre piu pressante. Tutto que-
sto « mondo », carico di iniziative e di slancio,
non pud piu essere lasciato solo. Il potere
pubblico ha il dovere di comprenderlo e di
aiutarlo.

* * *

L’articolo 1 riguarda la concessione dei
contributi ai comuni o ai privati concessio-
nari per la costruzione o per le opere di mi-
glioramento dei porti ed approdi turistici ma-
rittimi, lacuali, lagunari e fluviali e la fissa-
zione annuale del limite degli impegni da
assumersi, mentre 1'articolo 2 si riferisce al-
I’azione affidata alla Cassa del Mezzogiorno
per i territori di sua competenza.

L’articolo 3 precisa la destinazione dei con-
tributi e delle agevolazioni alle realizzazioni
strettamente connesse con le opere portuali e
di approdo.

L’articolo 4 assume un’importanza del tut-
to particolare, non tanto perché indica la pro-
cedura da seguire nella presentazione delle
domande, dei progetti e delle relazioni e la

destinazione delle medesime, quanto perché
opportunamente ne viene investita la Soprin-
tendenza ai monumnenti e helle arli che & te-
nuta ad esprimere il suo parere in relazione
ai vincoli paesistici, di modo che & evidente
che la prima prenccupazione dei legislalori e
di coloro che saranno chiamali a dare pratica
atluazione alle iniziative deve essere quella
di non turbare I’armonia del paesaggio e di
fare in modo che le opere da realizzare per-
fettamenle si inseriscano in esso ed adem-
piano perfettamente allo scopo per il quale
sono stale programmate e che &, come ab-
biamo gid precisato, quello di offrire al visi-
tatore la possibilitd di accedere ai nostri « te-
sori » artistici attraverso vie che possono ri-
velare e valorizzare i nostri «tesori» naturali.

Gli arlicoli 5 e 6 riguardano la facoltd
concessa ai comuni di bandire concorsi per la
concessione dell’appalto delle opere maritti-
me e delle infrastrutture destinate alla ricet-
tivita ed ai servizi per le opere portuali e di
slabilire una speciale tassa di ancoraggio.

L’articolo 7 indica le norme relative ai ca-
noni da corrispondere per le concessioni dei
beni demaniali accordati per la realizzazione
dei porti e degli approdi e stabilire la non
applicabilith dell’imposta di ricchezza mobi-
le per le operazioni finanziarie e i prestiti
contratti dai comuni e dai privati, per le ope-
re previste dalla legge nonché 1'esenzione da
ogni imposta e tassa sui materiali ulilizzati
per la costruzione, la manutenzione e 1’eser-
cizio.

Ci auguriamo, onorevoli colleghi, che vor-
rete prendere nella pili seria considerazione
le soluzioni che abbiamo suggerito e che vor-
rete dare il vostro consenso alla nostra pro-
posia di legge.
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ART. 1.

I1 Minisiero dei lavori pubblici & autoriz-
zalo a concedere ai comuni interessati o ai
privati concessionari, con 1'osservanza delle
norme della legge 3 agosto 1949, n. 589, un
conlributo costante per 35 anni nella misura
de! 5 per cento della spesa riconosciuta neces-
saria per la costruzione o per le opere di mi-
glioramento dei porti ed approdi turistici ma-
rittimi, lacuali, lagunari e fluviali.

Il Ministero dei lavori pubblici fissera an-
nualmente il limile degli impegni da assu-
mere per l'applicazione della presente legge
nello stato di previsione della spesa del Mini-
stera dei lavori pubblici.

ART. 2.

La Cassa del Mezzogiorno, olire a provve-
dere alla realizzazione dei porti turistici, se-
condo le norme della legge 26 giugno 1965,
¢ autorizzata a concedere, nel territorio di sua
competenza, contributi ai comuni interessati
ed ai privati concessionari per l’esecuzione
delle opere relative a detti porti e approdi
turistici.

ART. 3.

I contributi e le altre agevolazioni previ-
sle dalla presente legge sono stabiliti, oltre
che per la coslruzione di porti e approdi turi-
stici, anche per tutte quelle opere che, come
lo scalo e alaggio, officine di riparazione, lo-
cali di rimessaggio, nonché ostelli servono a
rendere funzionale e ricettivo il porto o ap-
prodo turistico.

ART. 4,

I comuni ed i privati, che hanno interesse
a costruire o migliorare i porti e approdi tu-
ristici, debbono presentare domanda correda-
ta da un progetto esecutivo delle opere che si
intendono realizzare e da una relazione tec-
nica e finanziaria, quest’ultima per i privati
corredata da idonee garanzie, specificando
alla compelente Capitaneria di porto I'impor-
tanza turistica che potranno assumere tali
opere.

La Capitaneria del porto trasmetterd i re-
lativi documenti al Genio civile, ufficio per
le opere marittime, per ’esame tecnico. Una
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copia dei suddetti documenti dovra essere tra-
smessa alla Soprinlendenza a1 monumenti e
belle arti perché esprima il suo parere in re-
lazione ai vincoli paesistici.

L’Ufficio per le opere marittime del genio
civile, dopo avere esaminato il progetto ed
espresso il proprio parere, lo lrasmetle al Mi-
nistero dei lavori pubblici per 1'ulteriore esa-
me e la relativa autorizzazione ad eseguire il
progeito. Il Ministro dei lavori pubblici,
emeliera un decreto con il quale riconosce il
contributo sull’ammonlare della spesa rico-
nosciuta.

ART. 5.

Y

Ai comuni e ai privati cui & stato ricono-
sciuto il contributo per la costruzione o il
miglioramento del porto o approdo turistico
ai sensi della legge 3 agosto 1949, n. 589, &
riconosciuta la facoltd di assumere la posizio-
ne di stazione appaltante e di bandire con-
corsi per la concessione dell’appalto delle ope-
re marittime e delle infrastrutture destinate
alla ricettivita ed ai servizi per le opere por-
tuali.

ART. 6.

Ai comuni interessali e ai privati conces-
sionari, di cui ai precedenti articoli, polra ac
cordarsi una speciale tassa di ancoraggio, le
cui norme e lariffe sono soggette all’appro-
vazione del Ministero della marina mercan-
tile.

ART. 7.

Alle concessioni dei beni demaniali accor-
date per la realizzazione dei porti o approdi
turistici e stipulate con apposila convenzione
con il Ministero della marina mercantile, si
applica, in relazione al canone da corrispon-
dere, quanto disposto dall’articolo 39, secon-
do comma, del codice della navigazione.

Per le operazioni finanziarie e i prestiti
contratti da comuni e dai privati per la co-
struzione o per le opere di miglioramento dei
porti e approdi turistici e per le loro infra-
strutture previste all’articolo 3, non & appli-
cabile 'imposta di ricchezza mobile.

I materiali destinati alla costruzione, ma-
nutenzione ed esercizio di porti e approdi
turistici sono esenli da ogni imposta e tassa.



